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OMEGA 34

Omega 34 ¥r en fortsétining pa det
delvis nya tiinkande som Omega 42

var den forsta
Littseglad med sjilvsk
Snabb utan hiinsyn till miitregler.

Familjevinlig inredning.
Kmda34=anlevamglilld_e§sa

snabbhet,

Stuvmdjighetema didremot
far dock begriinsade hurrarop.

Tillverkarens
kommentar:

e 0o Firatt folja upp vara tva tidi-
gare batmodeller, Omega 28 och
42, gjordes en enkel marknadsun-
dersékning sommaren -78.

Att det fanns Snskemal bland

batksparna om en nagot storre hat
4n de da s4 populdra halvtonnarna
framgick relativt klart.
Att baten liksom tidigare skulle
ritas av en av de biista konstrukts-
rerna i virlden var for oss en sjélv-
klarhet och under sommaren togs
kontakt med Nya Zeeldndaren
Ron Holland och ett samarbete
med honom startade under hosten
1978.

Malséttningen var att ta fram
en bat i ungefir samma prisklass
som halvtonnarna, men nagot
stérre. Bland annat skulle det fin-
nas ett extra avskilt sovutrymme
forutom forpik och salong.

Baten skulle vara utrustad med
samma rigg som vi tidigare fram-
gangsrikt lanserat, alltsd partial-
rigg samt sjilvslaende fock.

Riggen ar alltsa fran borjan kon-
struerad for detta segelplan och de
flesta batar anvinder icke genuan

awv:
otande fock.

utan seglar alldeles utmérkt utan.

Attt baten skulle bli framgéngs- &8

rik forstod vi redan i ett tidigt
skede, men att intresset skulle
vara s stort som det var efter
introduktionen 1979 var en over-
raskning. Vi blev fullstandigt ner-
ringda.

Nir vi sedan efter utvecklings-
arbetet borjade leverera 1980
under viren drabbas landet av
storstrejk som kullkastade vara
mojligheter att svara mot efterfra-
gan. De batar som gick ut seglade
dock bra och kundernas antal min-
skade inte under sommaren, tvar-’
tom, efterfrigan visade att vir
satsning var riktig.

Sedan vintern 1981 har vi inlett
ett samarbete med Vind Marin p&
Orust, villkdnda for sitt fina hant-
verk, som sedan dess bygger inred-
ningarna pa Omega 34.

Béaten har gatt igenom Sjofart-
sverkets tester och &r numera
utrustad med den bl godkénr-an-
deskylten.

1983 ars modell, som premiarvi-
sades under vinterméssorna, ar
nagot omgjord med ndgot mur
pakostade beslag och tillbehdr,
bland annat gors inredningen nu i
mahogny istéllet for teak.
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Baten har till sommaren 1983
sdlts i 250 exemplar vilket ir ett
utmaérkt betyg pa baten bade som
idé och produkt. Att Omega 34
dessutom ér traditionellt vacker
att se pa har naturligtvis ocksa
bidragit till forséljningssuccén.

SaltsjSbaden Juli -83
Rolf Gyhlenius, Omega Yachts

3/4 fabrikat enligt specifikation.
225.000
1/1 tiirdig bat enligt 3/4 spec.
kompletterad med kompass och
2 batterier. 259.000
Forsdiijning: Omega Yachts tel.
08-71703 45

Besiktnings-
beddémning

Den av miginspekterade baten var
tillverkarens demonstrationsbat
tagen ur tillverkningen som stan-
dardbét fransett teakklidsel pa
bénkar i sittrum som &r extraut-
rustning.
Genomgéngen gjordes efter vart
vanliga besiktningsprotokoll dir
bedomningsskalan ir A — C. Samt-
liga punkter i protokollet utom kél-
infastning fick bedomningen A.
Att kolinfédstning bedomdes med B
beror pa att brickorna under kél-
bultarnas muttrar ér for klena, nir
brickorna drages ner som skalar ér
det bara mutterns diameter som
utgor tryckyta. Brickorna bor vara
2 till 3 ger tjockare och vid parbul-
tar omfatta bida bultarna.
Motorutrymmet ar som i dom
flesta segelbatar "oméijligt”, det ér
bara att hoppas att man inte beho-
ver titta pd motorn annat én fram-
ifrdn. Varfor inte géra sidorna 5pp-
ningsbara med enkla stingnings-
belsag? En annan glomd del i plan-
1osningen &r garderobs- och stuv-
ningsutrymmen som ej pa langa
végar svarar upp mot bétens 6 koj-
platser.
Som slutomdéme kan dock kon-
stateras att det ar en mycket val-
byggd bat bade kvalitets-, hant-
verks- och sikerhetsmassigt. Den
uppfyller enligt tillverkarens
representant nu ocksa fordring-
arna for sjofartverkets bla skylt,
som dock ej fanns monterad i

denna bat.
"Hon tar sj8n mjukt och fint, &r mycket viilbalanserad, begynneisevek och siutstyv. P4 sioren surfar hon Sten G Schéid

fint p vigoma. Idealvinden dr 4—20 m/s pa smuit vatten, d4 gar hon bist, specielit pé undanvinden”. Besiktningsman >
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Ulrike Kelter, Hiigersten:

Snabboeh/Z
funktionell ~

— Mina forsta stapplande steg i
seglingens svéra konst gjordes i
grannens jolle dir vi anvénde
&rorna som mast och roder och ett
lakan som segel.

—Nirjagvar atta ar fick min bror
och jag en Spitta, en 10 m* 2 mans
segeljolle, KSSS:s juniorbat under
50-talet. Kappseglingsintresset
vaknade, men eftersom jag var
yngst fick jag endast gasta men
drommen var att bli rorsman.
Fickpengarna sparades, drenden
sprangs och med snilla forildrars
hjélp gick drommen i uppfyllelse
nar jag var 11 &r, och baten en
Spitta doptes till Madam X.
Kappseglingskarridren startade
och framgangarna dvervigde mot-
géngarna tll de stora grabbarnas
"fortret”. Darefter blev det Stjirn-
bat, Snipe, Maxi 77, Maxi 84, alla
med namnet Madame X. Dess-
emellan gistspel i pirat och korsar-
klassen liksom drake.

— Varfor valde jag till slut
Omega 34:a? Enkelt! Jag ville
girna ha en snabb bat med sta-
héjd, 7/8-dels rigg och naturligtvis
sjalvskotande fock dé jag som ung-
karlstjej seglar mycket ensam och
inte alltid orkade skota hem Maxi-
batarnas stora forsegel pga rygg-
skott. Dessutom &r 7/8-dels riggen
verligsen mastheadriggen vid
inomskéarsseglingar samt genom
smala sund och trdnga passager.

Forsta seriebygget

— Jag sag ritningen pd Omega
34:an i en béttidning och tog kon-

takt med AB Familjebatar. Intro-
duktionspriset exklusive segel for
3/4 fabrikatet var forhallandevis
lagt till batens storlek och motsva-
rade ungefar forsiljningspriset for
Maxi 84:an. Jag tog chansen.
Baten skulle levereras april 1980
men pga diverse forseningar och
dessutom transportstrejker kom
hon till Trilhavets batklubbs klubb-
varv i ersberg forst den 13
maj. Madame X nr VI med nr 6 i
seglet var den forsta seriebyggda
béaten som levererades fran Bro-
derna Borjesson.

— Nuskullejag for forsta gingen
inreda och bygge en bat sjélv, men
utan min fars hjilp hade jag inte
fatt den seglingsklar till kappseg-
lingen Gotland runt som jag opti-
mistiskt anmailt mig till. Eftersom
det var den forsta bten som leve-
rerades forutom prototypen fanns
det dnnu ingen byggnadsbeskriv-
ning eller firdig bat att titta pa. De
forsta 2 dagarna gick &t till att sor-
tera lister, fardiga moduler, en pase
blandade skruv och diverse andra
tillbehér. Sedan fundera ut vad de
skulle anviindas till och hur de
skulle monteras. Forst isolerade
jag skrovet, sedan drogs el och vat-
ten. Under tiden ytbehandlade
min far all trdinredning med Owa-
trol. Bygget fortskred snabbt.
Dock tog det nagot ldngre tid att
montera de firdiga modulerna
pga att de inte passade utan var
tvungna att justeras, en 1/2 cm hér
4 mm dér. Anledningen, som jag
forst forstod efterat var att skotten
inte satt pa rétt plats i baten.

— Darefter gjordes ruffned-
gingen. Garageluckan och sitt-
brunnsluckorna monterades lik-
som badstegen. "Fonster” sdgades
upp, men masthalet dverlat jag it
AB Familjebatar att sidga upp
eftersom jag var ridd att saga fel.
Innertaken i forpiken sattes upp
men taket i ruffen sattes upp forst
ett 4r senare p g a att jag ville veta
om borrhélen for beslagen var tita
eller inte. Sjosdttning den 13 juni,
pamastning, stolt jungruférd for
motor till hemmabryggan i Oster-
skér.

— 5 timmar efter sjosattningen
kom den fasansfulla upptéckten!

Hela kolsvinet var fullt med vatten
anda upp till durken. Béten
lackte! Kontroll av alla botten-
genomforingar — inget lickage!
Men det lickte lings propellerhyl-
san. AB Familjebatar underritta-
des och baten sliptogs samma
eftermiddag och tétades efter
nagra dagar. Under tiden gjorde
jag déckslayouten och monterade
beslagen. Sjosittning nr 2 gjordes
dagarna innan midsommar. Léck-
aget kvarstod, men nu sipprade
vattnet bara in.

Nytt masthal

— Eftersom jag skulle kappsegla
Gotland runt med baten fick tat-
ningen viinta till hosten och forst
efter ytterligare tva reparationer
blev baten tit. Orsaken var slarv
vid montering av propellerhylsan
hos Bréderna Bérjesson.

— Det borjade bli ont om tid.
"Rutorna” levererades dagen fore
midsommar, montering pa kvil-
len. Premidrtur paA midsommaraf-

ton med en stolt och lycklig skep- -

pare i lagom vind 8—10 m/s. Men
lyckan varade inte linge, masten
stod som S. Stamde inte riggen?
Hade jag gjort fel nagonstans?
Snabbkoll visade att forstaget ver-
kade vara for kort, maste for-
langas. Nodhamn uppsoktes for
att fixa till forstaget. Schackelfor-
radet rickte inte, men av vinliga
batégare fick jag inhandla ytterli-
gare schackel och toggles. Masten
Iutade nu 15—20" akterdver och jag
kom underfund med att masthalet
var uppségat for langt akterdver.
Telefonsamtal till AB Familjeba-
tar, — avmastning — plastning och
uppségning av masthél — pamast-
ning.

— Nu aterstod endast nagra fa
dagar innan starten Gotland runt
och med en sista anstrangning och
hjélp av en arbetsglad beséttning
giordes baten kappseglingsklar.
Sista skruven skruvades fast
strax innan start. Skulle mitt
arbete “bestd eldprovet”? Fra-
gorna var ménga liksom svaren.

Iinredningen héll - ‘

— Inredningen héll och var funk-
tionsduglig. Det gick ldtt att laga
mat i pentryt vid sjéging &ven vid
17 m/s eftersom jag hade monterat
en tvirsla framf6r spisen, s& man
hade nagot att halla sigi eller luta
sig emot. Dock saknade jag en eld-
fast platta som skulle vara monte-
rad bredvid spisen mot babordsko-
jens skott, eftersom spisens elds-
lagor snabbt svedde trivirket vid
ogynsamma vindar frén ruffned-
gangen. Det finns tillrdckligt med
utrymme fér bestick, porslin, torr-
varor, farskvaror liksom arbets-
redskap och kastruller. Gasolspi-
sen fungerade bra men ugnen och
jag kom aldrig riktigt Overens.
Anledningen var tindningssvirig-
heter. Numera anvinder jag ugnen
som forvaringsplats for mina stek-
pannor.

— P4 platsen for kylboxen (som
¢j ingick i 3/4-fabrikatet och ej
kunde levereras forsta sommaren
och som dessutom var mycket
kranglig att bygga in efter det pen-
trymodulen var monterad) har jag
nu istéllet rejala utrymmen for
farskvaror och annat smétt och
gott. Dessutom skulle en kylbox pd
denna plats gjort det néstan omoj-
ligt att komma &t dieseltankens
briinslekran och slangar d tanken
pa de forsta 50 batarna skulle mon-
teras i pentryt. I avsaknad av kyl-
box kan kolsvinet med fordel
anvindas om man forpackar
varorna vattentitt. Med slingerko-
jerna monterade, sover man
underbart i de tvd meter ldnga
kojerna i ruffen, som var tillrick-
ligt breda d& man féllde upp rygg-
stodet. Aven i forpiken sover tva
vuxna personer utmiirkt i fulling-
dskojerna.  Stuvningsutrymmen
fanns pa de tva lingsgdende hyl-
lorna som kompletterades med ett
nit upp mot rufftaket for att kvar-
halla pinalerna vid kréngning.
Under seglingen anvindes forpi-
ken och den stora ankarboxen som
segelstuvningsutrymme vid
mycket hart vader och hdg sjd.

— Garderoben i toalettutrym-
met var vil tilltagen for att svilja

"Kojerna &r bra i salongen, helbra i aktersalongen och lite f&r korta fér vuxna i forpiken. Ventilationen fungerar perfekt”.




diverse regnstill och andra varma
kléder for fem personer. Nar man
ldg i Sandhamn saknade man
halltanken som inte ingick i 3/4-
bygget. Numera har jag bytt ut tré-
ladan som toaletten stAr monterad
pé mot en rostfri septiktank med
renslucka. Fordelen med detta
arrangemang r att toaletten star
direkt pa tanken och innehallet
toms direkt dadri. Man undviker
langa slangar som eventuellt kan
licka eller slippa igenom lukt.
Toalettutrymmet &r for ovrigt
mycket rymligt och mankanlittta
av och pa sig regnstillet och flyt-
visten.

— Sképen ovanfér kojerna i
ruffen liksom utrymmena under
kojerna var rymliga och svalde klé-
der och utrustning. (Att stuva
négonting under kojerna visade sig
vara dumt under seglingens gang.)

— Sittutrymmet i ruffen &r stort
och sex personer dter ledigt runt
det vél tilltagna bordet. Sétter man
till ett litet campingbord kan man
ha middag fér tolv personer. Kart-
bordet med sitt kartfack och lador
fyllde sin funktion utmaérkt. Navi-
gatdren satt bekvimt och ostort
med skeppsbiblioteket och elpan-
elen inom rickhall och trippmata-
ren latt avldsbar infalld i elskdpet.
I den aktre dubbelkojen, som &r
bade bred och ling, sover tva
vuxna personer bekvamt. Kojen i
forpiken dr dock rymligare én den
aktre kojen da takhéjden ar storrei
forpiken. Bakom kartbordet och
bredvid den aktre kojen fanns det
en garderob som visade sig vara
otillrdcklig. Numera finns ddr en
rejil blotgarderob, och ett skap for
stovlar och skor.

Konstruktionsfel

— Under seglingens géng upptéick-
tes till var sorg konstruktionsfel
och byggslarv fran varvet. Garage-
luckan hade ingen avrinningslist
s& sjoarna gick ritt ned i ruffen
varvid navigatéren eller kocken
fick gratisduschar. Felet avhjilp-
tes provisoriskt med att tejpa over
luckan med en stor soppase. Dir-
efter fick alla dla sig ned i ruffen.
Baten lackte mellan skrov och
dick vid rstjirnen beroende pa
att ro.;jarnsladorna var slarvigt
plastade och for klena diir de skulle
vara mycket starka. Féljden blev
att hela belastningen upptogs av
diicket som lyfte och ddrmed upp-
stod det en glipa mellan skrov och
ddck som fororsakade lackaget.
Detta missode har drabbat flera
batégare som har bétar fran brg-
derna Borjesson emedan bétar
byggda av Vindovarvet ej har haft
samma problem.

— Dessutom fanns det lickage i
forpiken dér jag forst nu har hittat
lackan, som #dven hir beror pa
slarv av bréderna Borjesson. Det
finns ingen eller endast minimal

miéingd tidtningsmassa de sista
10—15 cm fran forpiken mot
ankarskittet p bada sidorna. Nér
baten kriinger vid héard sjo och
kraftig vind har man ett litet vat-
tenfall in i férpiken. Forst under
forra drets Gotland-rrunt kunde
jag lokalisera lidckan och det kom
in s mycket vatten dér att vi var
tvugna att pumpa minst en ging i
timmen, trots provisorisk lagning,
for att halla dynorna torra och
vattnet ute.

— Forutom dessa tre allvarliga
fel visade det sig att luckan till
aktre stuvutrymmet i sittbrunnen
var en felkonstruktion. Regn och
stinkvatten rann rdtt ner i det
aktre stuvfacket och darifrin ned i
kolsvinet. Manga bickar smé gor
en stor & och det visade sig att all
vér utrustning som stuvats under

betingelser én vid normal familje-
segling, for att upptécka byggslarv
och eventuella konstruktionsfel.
— Hur seglar baten d4? —Hon tar
sjon mjukt och fint, &r mycket vil-
balanserad, begynnelsevek men
slutstyv. Pa sléren surfar hon fint
pé vagorna. Idealvinden dr mellan
4—10 m/s pé smult vatten da hon
gér som bist speciellt p4 undan-
vindsbogar. En och en annan
motorbdt kan se sig omseglad.
Aven vid 1—3 m/s kan man gene-
rera upp farten till 6—7 knop med
hjélp av spinnaker och fock. Hon
ir mycket kinslig pa rodret och
vinder pa en "feméring”.

— Riggen, som &r av typ 7/8, ar
mycket trimningsbar. Baten bor
seglas ganska uppritt och kringa
max 25°. For att minska kriing-
ningen planar man ut storseglet

"Sittutrymmet I ruffen &r stort, sex personer éter ledigt runt det vél till-
tagna bordet. Navigatéren sitter bekviimt och ostért”,

kojerna var helt genomblota. De
lingsgiende skotten mellan kojer-
nas stuvutrymme och kolsvinet
visade sig inte vara tdta. Vattnet
sipprade in via diverse hal. Pga
lackaget via rostjirnen var dven
kldderna i skapen delvis bldta.
Dessutom s var dicksluckan i for-
piken inte heller tit, gummilisten
satt snett. Forutom alla lickage
lossnade undre roderlagret sa att
detblevglappirodret.Iarhardven
det ovre roderlagret lossnat pga
att det monterats med kullerhu-
vudforsedd skruv som under &rens
lopp nétts ned. Alla fel som jag har
upptickt under de tre forsta
sdsongerna har dock efter otaliga
paminnelser Atgirdats av AB
Familjebatar dven om det ibland
har dragit ut lite vil langt pa tiden.
Trots dessa bakslag under den for-
sta Gotland runt-seglingen 6ver-
vigde baitens goda seglingsegen-
skaper dessa brister.

7knopi3m/s

— Det visade sig dock att man
maste testa sin bat under hardare

med hjélp av trimrev och cunning-
ham. Hjilper inte detta krokes
masten med att stricka akterstaget
for att lata vinden blasa ut ur ovre
delen av seglet och dirmed minska
krangningsmomentet. Naturligtvis
ska dé skotpunkten forflyttas ned i
18 pa skotskenan.

— Kriénger hon fortfarande dver
25—30° och farten minskar trots
ritt skotad fock (— skotpunkten
langst ut pa skenan) ér det dags att
reva storseglet. I latt vider ska man
dra upp storskotsvagnenilovart och
slicka lite pa skotet sd topplattan
star paralellt med bommen. Ett
enkelt hjélpmedel for kontroll av att
segletinte stéingeri akterliket dr atti
detta tejpa fast sma ylle tradar.
Fladdrar alla tradar rakt akterut
har seglet ett perfekt slapp i akterli-
ket med minimal turbulens. Viker
de sig bakom seglet far man justera
skotningen och skotpunkten. Star
tradarna fortfarande inte ratt juste-
ras buken med hjilp av kicktalja,
cunningham, bomuthal, trimrev
liksom akterstag. Fockens skot-
punkt skall flyttas in mot masten i
litt véder.

— Riétt skotning av segel och ratt
skotpunkt gér upp till 1—2 knop
fartskillnad. .

A

— En forutsiittning for allt detta
&r naturligtvis att masten star rakt i
baten och i sidled nér man seglar.
Mastens lutning for- eller aktergver
beror pa om baten ir lov eller fallgi-
rig. For att kunna trimma bAten
maximalt di man seglar ensam, har
jag dragit ner 14 tampar till sitt-
brunnen. Fockfall, storfall, spinna-
kerfall, reservfockfall, dirk, trim-
rev,rev 1,rev2, cunningham, spinna-
kerbom upp och nedhalare,, spinna-
kerbomféste upp- och nedhalare.
Diérmed finns det 14 winchavlas-
tare och pa varje sida om garage-
luckan en winch. Fér att halla ord-
ning p4 alla tampar har jag sytt fall-
pasar med en liten ficka for winch-
handtag. Pasarna sitter p4 var sida
om ruffnedgingen.

— Sittbrunnen &r rymlig och sitt-
viinlig med rétt sarglutning. Vid
kriingning kan man litt ta spjirn
med fotterna. Det finns tillrickligt
med utrymme bade for gastar och
rorsman vid olika segelmandgvrar.
Wincharna ér ej underdimensione-
rade. Beslagen har bra kvalitet och
winchavlastarna sliter ej fall eller
revlinor.

— Stuvningsutrymmena i sitt-
brunnen ér bra, ett stort aktre stuv-
utrymme liksom ett stort stuvnings-
utrymme pé styrbordssidan dér jag
harplaceratkylaggregat och Wallas-
virmare. Dicket har bra halk-
skydd och man rér sig obehindrat
fran sittbrunnen dver skarndack till
fordédcket. Grabbricken p4 ruffta-
ket forhojer sikerheten liksom
grabbricken pa insidan av ruffned-
géngen.

Hogljudd motor

— Till sist har vi d motorn, en die-
sel Yanmar 15 hk. Den ér robust,
dock néagot hégljudd trots isole-
ring. Motorvibrationerna fort-
plantar sig stérande i bat och rigg
vid ging delvis beroende pa motor-
upphingning och den genomga-
ende propelleraxeln. Foldingpro-
pellern fungerar utan anmirkning.

— Jaghar haft tvd allvarliga pro-
blem med motorn. Generatorn
brann andra séisongen pga sole-
noiden ej slog ifrdn efter start. Fel
nr 2 var kortslutning, sannolikt i
batteriseparatorn eller motorn
med konsekvensen att batterikab-
larna smailte liksom minuskabeln
till motorn och enheterna i batteri-
separatorn. Om tva sisongers fukt
och vitap galickage har paverkat
batteriseparatorn vet jag inte.
Mgojligtvis kan det ha varit en
bidragande orsak. Instrumentpa-
nelen har jag placerat i ett sk
handskfack i sittbrunnen, dir den
ar lattdtkomlig och skyddad mot
vatten.

— Sammanfattningsvis tycker
jag efter att ha seglat min Omega
34:a1i 3,5 séisonger och drygt 5500
M att hon &r en snabb (lystal 1,14)

rolig, vilseglande numera entyps- [>



bét med funktionell inredning och
utrustning bade for kappsegling
och semestersegling.

Inger Johnsson, Tyresé

Littseglad och
vacker

— Jag borjade segla 1968 i en 6 m
trabat (Kryssarklubbens lottbat
1953). Direfter har jag agt Ohlsson
22, Shipman 28, Bellona 23 och
Scampi 30. Variationen av bétar
beror pa att jag och min man hade
en batuthyrningsfirma &ren
1973—1976.

— 1980 slog jag mina "segelpd-
sar” ihop med Géran Fogelberg och
kopte en Omega 34 tillsammans
med honom. Vi valde denna bat da
vi sokte en littseglad, vacker bat
med lagom av utrymmen “inom-
bords”.

— Baten ar vildisponerad med
stora utrymmen vad giller ligg-
komfort och pentry samt dven nér
det giller intagandet av livets nd-
torft. Baten seglas alla helger tiden
20 april — 20 oktober samt oftast
fem semesterveckor i en foljd.

— Kojerna dr braisalongen, hel-
bra i aktersalongen och lite korta
for tva helvuxna personer i forpi-
ken. Standardtyget ar tyvarr inte
s4 slitstarkt och har luddat av sig
varje sisong hittills. Ventilationen
fungerar perfekt da vi dven har en

oppningsbar ventil i aktersa-
longen.
— Singklader ligger vi pa hyl-

lorna i forpik och aktersalong och
bakom ryggstoden i salongen. Det
fungerar bra. For kléder finns gott
om utrymmen i salongens luckfér-
sedda stuvutrymmen och gardero-
ben #r stor och rymlig. Aktersa-
longens hyllor fungerar ocksa bra
som forvaringsplats for varma tro-
jor m.m. Regnstillsgarderoben dr
emellertid 1 minsta laget och
anvinds inte pa var bat som sidan
utan mest som forvaringsutrymme
i storsta allmanhet. For smaprylar
fungerar de tva ladorna i naviga-
tionsbordet relativt bra, men det
skulle inte skada om det funnits
utrymme for fler lador vilket &r
valdigt praktiskt att ha.

— Toalettutrymmet &r stort och
bra med rejala skap for toalettpap-
per, handdukar m.m. Toalettsto-
len anser jag dock vara felplace-
rad. Den &r svir att anvénda vid
kringning. Vi saknar ocksa salt-
vattenpump i toalettutrymmet.

— Vi har installerat en Sail Cool i
kylboxutrymmet och fér is och
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kalla mjolkpaket vid nagon halv-
timmes gdng p4 motorn. Genom
installationen av kylanldggningen
har vi minskat det aktre facket
mot skottetibotten och fattett mer
lattillgéingligt forvaringsutrymme.
Skép och avstéllningsytor ar fullt
tillrackliga.

— Sex personer fr plats utan att
tringas vid bordet i salongen.
Dukar man sedan med extra cam-
pingbord och utnyttjar naviga-
tionsbordet har vi varit 12 atande i
var Omega 34. Bordet var felkon-
struerat nér vi kopte baten. Nagra
flaskor gick inte att sitta ner i for-
varingsfacken men med en enklare
ombyggnad har vi eliminerat det
problemet.

— Sittbrunnen #r rymlig och
»solningsbar”. Vi har mojlighet att

B

mer pa fart. Biten #r lattseglad
och ménga trimmaojligheter finns.
Vi tycker inte att baten krénger
mycket vid normalsegling och hon
tar sjon pa ett mjukt och behagligt
siitt, ar kursstabil, inte trg i vénd-
ningarna och hon #r kénslig pa
rodret.

— Vid motorgéng vill hon gérna
dra snett s4 d& fAr man styra henne
bittre. Som de flesta segelbétar &r
hon inte nagon "snabb-backare”.

— Vi har monterat Unimarins
logg, kryssindikator och vindma-
tare sd den instrumenteringen
fungerar bra tillsammans med
kompassen.

— Nir vi hamtade baten frin
varvet var inte en mutter skruvad
pa backslaget sd vi rammade en
slussport i Trollhdttan. Efter repa-

Sittbrunnen dr rymlig och ger fin plats fr solbadare. Tvd kuddar pa aktertoften och man far en magnifik

sikt frSver”. P4 bilden Curt Berglund med bamnbarnet Fredrik. (Foto.

montera fyra kuddar i aktern, tva
som ryggstod och tva som sittdy-
ror pa aktertoften varifrdn man
har en grandios utsikt over hela
"anléggningen”. Visaknar dock ett
sittbrunnsbord men det ska vil
l6sa sig till ndsta sdsong.

— Dacket #r valdisponerat och
litt att rora sig pA och badstegen
fungerar perfekt vid behov av sval-
kande dopp vid labra vindar. Stuv-
ningsutrymmet pa forddck anvén-
der vi for fendrar och fortdjnings-
tampar (fértampar). I akterut-
rymmet har viblyplatt, Wallasvr-
maren och reservgasol m.m. I styr-
bords stuvningsutrymme forvaras
extratampar m.m. och1lilla facket
pa babordstoften forvaras berg-
krokar, fiskredskap m.m.

— Vi har kappseglat mindre tav-
lingar med vér bat, typ Orné Runt
och klubbseglingar. Omegan ir en
snabbbat foretradesvis pa lite 5pp-
nare vindar, tar vil inte s valdigt
hég hojd pa kryssen utan bor ga

ration har motorn fungerat per-
fekt. Det &r ju en liten tyst Yan-
mar-motor inmonterad i Omegan.
Elsystemet har vi inte haft nagra
problem med. Lanspumpen har
emellertid gatt sonder i ar.

— Betraffande plasten har vi
fatt blasbildningar redan, men till-
verkare och forséljare stéller upp
precis pa det hedervirda, fina satt
de alltid gjort om det varit nagra
problem.

Eisie, Bengt Ake, Johan och Per
Gustavsson, Tyreso:

Rymilig, gedigen
och snabb

— Vi bérjade som si ménga andra
med motorbdt, en Boghammar i
aluminium med trdéverbyggnad,
8X3 m. Den hade vii tva 4r, sedan
kiinde vi oss mogna for segelbat. Vi
hade ingen segelvana forutom
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pappa som tillbringat semesttarna
i Blekinge skiirgard och dér seglat
jolle (allt under barndomen).

— Semona blev var forsta segel-
bat. Det ar en rymlig ldngkdlad bat
9X3 m. Mycket bat till bra pris. Vi
hade den i tre &r men trottnade pa
dess stora genua. S-30 blev var
tredje bat. En underbar seglare
men dven denna maste ha genua
uppe om den ska "ga”.

— Omega 34 seglar vi nu tredje
sommaren, liksom de tvd andra
byggde vi fran 3/4 fabrikat. Dess-
utom var vi sex stycken i Tyreso
Batklubb som képte Omegor. Tre
helt firdiga, tre 3/4 fabrikat. Vi
hade lite trassel med leveranserna,
vilket berodde p4 att Familjebatar
bytte tillverkare just d4, dessutom
saknades byggbeskrivning. Darfor

: Karl-Axel Ebbe).

blev turerna till Salsjobaden
maénga, visningsbaten flitigt
beskaddad och mattad. Familjeba-
tar har sedan kompenserat mig for
missarna, dom har alltid hjélpt till.
Nu har vi en bt som seglar OK pa
krysstillet. I 0—3 m/s skulle man
behova en lattvindsgenua.

— Sommaren 1982 var vi ute sex
veckor och seglade runt Sverige
dvs Stockholm—Mem—Gata-
—Trollhdtte kanal—Vastkusten
runt Skane, Blekinge och Ostkus-
ten upp till Stockholm. Vi var hela
familjen, ma o fyra personer samt
var hund, och baten funkar
mycket bra. Man kan sova sex per-
soner bekviamt, kojerna ar for oss
tillrackligt langa och breda.

— Om man som vi haft en S:30
kan man nog aldrig mer fa sé fina
stuvutrymmen som hon hade.
Men vi klarar oss med de utrym-
men som finns. Man vinjer sig och
rittar sig efter hur mycket baten
har. Toan funkar bra men septi-



tanken kunde vara storre. Den
skall utokas, som det nu #r klarar
den max tre dygn pa fyra personer.
Ventilationen kunde vara bittre,
kanske ndgon form av motorutsug.

— Viharsatt in en kyl med kom-
pressor. som gir pad motorn och
denna funkar till 100%. Man kan
tex gora is pd kylklumpen, detta
under forutsattning att man kér
motorn 30 minuter per dag. Nar
det giller avstallningsytor i koket
méste man ta till navigationsbor-
det. Skap och lador funkar. Spis
med ugn ir numera ett maste.
Dubbla diskhoar likasa.

— Vi har suttit Atta personer vid
bordet i ruffen, men da hade vi ett
campingbord som forlingning och
dér hade tva sina tallrikar. Sitt-
brunnen dr en annan rymlig plats,

seglad. Jag har elva tampar ned-
dragna till sittbrunnen, s& upp pa
dick behover jag inte gd. Nar vi
familjeseglar revar vi vid 6/8 m/s,
vid kappsegling runt 10 m/s.
Roderkénslan ar fin, hon blir
aldrig jobbig pa rodret, svidnger
som en isprinsessa dvs runt sin
egen axel.

— Yanmar, 2GM, ér en toppen-
motor, startar alltid. Maxfarten
7,3 knop marschfart 6,0—6,5
knop. Inga storre svarigheter att
backa, allt funkar bra. Plastjobbet
verkar bra och Vindévarvets inred-
ningsbyggsats dr fin. Man far
jobba med den, men det blir fint
nir man passat till.

— Om vi skulle sammanfatta s&
funkar den hér baten bra i var
familj. Hon seglar bra pa stor och

sommaren 1980 sdg Familjebatars
da nya Omega 34. Det var pa den
flytande bAtutstdllningen under
Visterbron. Tanken var en Omega
28, men vi gick darifrdn med ett
kontrakt pa en Omega 34, vilket vi
inte nagon ging har angrat.

— Varfor vi foll fr just Omega 34
var den sjélvsldende focken som
fungerar utmarkt, bra utrymmen,
snygga linjer och att baten &r latt-
seglad. Vi fick leverans i juni 1981
s& vi &r nu inne pa tredje séisongen.
Som ofta ensamseglande &r baten
mycket ldtt att segla. Med som-
marstille pd Sollenkroka 6 ér trans-
portstrickan i stort sett avverkad
och ytterskérgirden ligger inom
bekviamt ridckhall, dir vi for det
mesta tillbringar seglingssiasongen
och vianvédnder henne uteslutande

"Nér det géller avstiiliningsytor | pentryt miste man ta till navigationsbordet. Skdp och lador fungerar bra.
Spis med ugn &r numera ett maste. Dubbla diskhoar likasd”.

hér har man gott om plats, man sit-
ter bra och ser fint framat.

— Diicket &r brett och bra halk-
skyddat, bra grabbricken och en
badstege som har tre stegi vattnet.
Jag vet inte hur ménga batgrannar
som bett att fa gd upp pa denna, de
ir atskilliga. I ankarboxen i foren
har vi tampar och fendertar, extra
vattendunk. Akterutrymmet for
stuvning har blivit biittre sedan vi
giorde durk i det. Fortojningshe-
slagen som tillhor aluminiumlisten
ar stora och rejala.

— Kappseglat har vi gjort i var
batklubb, kvallsseglingar var och
host, bansegling pA Jungfrufjér-
den, samt en kappsegling Kristi
himmelsfardshelgen, som gar till
Visby tor. Eftersom vi ér flera
Omegor i klubben sa ar det roligt
att se s lika dom ar, endast skep-
parens skicklighet blir avgorande.
P4 lins med spinnaker verkar
Omegan oslagbar, hon flyger fram.
Med sjilvsldende fock ar hon latt-

fock, inga byten av segel om man
undantar spinnaker. Rymlig och
bra inuti, fin inredning. Mao en
gedigen bat med bra segelegenska-
per, jarent av snabb, seglar upp till
sitt Lys-tal.

Dorothy och Curt Berglund, Nacka
Vi ar helndjda

— Seglade stjairnbat och starbat
som ung. Sedermera som vuxen
motorbatar, déribland en Sold
(trd). Dérefter en ny stjairnbat for
re seglande dottrar samt snabbga-
ende plastbatar av Ockelbos till-
verkning.

— Efter det att d6ttrarna flyttat
hemifran och en hund (boxer) avli-
dit kom Aterigen langtan efter en
segelbat. Vi sneglade pa Ballad,
Scampi 30 och liknande, men
eftersom kvinnan i familjen ej ar
mycket for att dra i skotvinschar
blev det ingen ny segelbat forrédn vi

for familje- och nojessegling.

— Eftersom vi for det mesta ar
bara tva personer har vi rikligt med
utrymme att sova, dta och for stuv-
ning. Man sover dock bra 6 perso-
ner (tva i forpiken, tva i salongen
och tva akterut). Kojerna ér till-
rackligt langa dven for fullvuxna
personer och bredden tillrdcklig.
Skona och bekvima att sova i.
Man sitter sex personer runt bor-
det i salongen men for maltider
torde dock fyra personer vara max
runt bordet for att inte tringas.

— Toalettutrymmet som finns
pé styrbordssidan — mellan salong
och forpik — fungerar bra, iven om
héjden for en fullvuxen person
(185 cm) inte ér tillricklig. Man
kan stéinga om sig bide mot salong
och forpik. Ja, vi anviinder toalett
dven i hamn dérfor att baten ar
utrustad med rostfri septiktank.

— P& babordssidan mellan
salong och forpik finns en bra tillta-
gen garderob. Ytterligare garde-
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robsutrymme finns akter om
"soffan” vid navigationsbordet.
Stuvningsutrymmen finns under
sofforna i salongen och tva stuv-
ningsutrymmen under sitena i
sittbrunnen, samt under akter-
déck.

— Pentryt pad babordssidan
fungerar bra, dven om avstill-
ningsutrymmena kunde vara
storre. Sittbrunnen ar bra tilltagen
och &r nog bland de storre i denna
typ av bat. Navigationsbordet pa
styrbordssidan i h6jd med pentryt
ar fullt tillrackligt. Forutom kom-
pass, fartlogg, distanslogg med
tripmitare, djuplod har vi utrustat
var Omega 34 med kylanléggning
och virme.

— Dicket &r rent och bra att ga
pé eftersom vantfiastena sitter
bordvarts. Vi utrustade vir Omega
34 med ett teakddck, vilket vi
tycker dr snyggare men ocksi
sakrare att g pd #n glasfiber-
décket. Den nagot "firglosa” ver-
byggnaden har vi piffat upp med
bla tape for, akter och mellan ruff-
fonstren.

— Som sagts tidigare kappseglar
vi inte, men vi kan verifiera att
baten val motsvarar sitt Lystal pa
1,14. Mdjligen seglar man inte s
hogt i vind med den, men i undan-
vindar och latta vindar &r baten
mycket snabb.

— Overhuvudtaget tycks allt
arbete pa baten inkl inredningsar-
betena vara vilgjorda. S& helhets-
intrycket efter tre seglingssisonger
ar att Omega 34 for oss — 60 och 57
ar gamla — &r en perfekt bat att
segla (alla fall och tampar gir ner i
sittbrunnen) och att bo . Vi ir hel-
nojda!

OMEGA 34-
forbundet

Svenska Omega 34:a forbundet ar
ett aktivt forbund med olika akti-
viteter. Under sommaren; tex en
Omega 34 Cup. Férbundet grunda-
des maj -81 efter ett mote hos AB
Familjebatar i Saltsjobaden drygt
40 st horsammade kallelsen.
Huvudmalet var att utarbeta en
vettig entypsregel sa att dven
familjeseglarna vagar sig ut pa
kappseglingsbanan. Ett annat mal
var att framja kontakten batig-
arna emellan liksom utbyta erfa-
renheter och lara kiinna varandra.
Eftersom ménga har kopt baten
for den sjilvskotande fockens
skull r genua ej tillten pa kapps-
egling i entypsklassen med undan-
tag for kappseglingar déir banan ir
léngre én 100 M. Vill du veta mera
om oss och véra aktiviteter, kanske
bli medlem(f.n. ir vi 84 medlem-
mar) eller ansoka om ett klassbevis
som ér nodvindigt om du vill
kappsegla i entypsklass, kontakta
da vir sekreterare Peter Markoff
tel 08-83 81 68.

.



